Skargardstrafiken pa 1800-talet.
av Viktor Pettersson (1934)

Fran urminnes tider,
alltifrén det vara forfader
bérjade paddla sig fram i
sina primitiva kanoter, ha
manniskorna sé
smaningom gjort sig till
harskare 6ver vattnet,
avstadnden mé nu vara
hur stora som helst. Men
artusenden har det tagit
fran den forst urholkade
kanoten fram till de stora
atlantjattarna, som i dag
ploja varldshaven.

Stigner och minnen
fran

Sédertérnsbygden

Men for en mansalder
sedan var det
annorlunda, innan
angbatarna borjat
trafikera kusten. Detta
galler framst skargardens
befolkning och i forsta
hand 6borna.

av

Viktor Pettersson

Dessa senare, som i ett ej sa ringa antal befolkade de storre och mindre
Oarna i Sodertorns skargard, maste i sina sma batar antingen ro eller
segla till Stockholm, Trosa och Sédertélje for att sélja sina produkter. Var
det medvind, sattes seglen upp, i annat fall fick &rorna tagas till. De som
voro med den tiden kunna tala om vad det vill sdga att ro en hel dag eller
langre och f& handerna fladda, eller att i en liten bat ute pd Mysingen raka
ut for storm. Det &r ett hart och stravsamt yrke att vara fiskare,
tdlamodsprévande och ofta litet givande. Forr, nar inga motorbétar fanns,
var det férenat med mera arbete, dd handkraften fick ersatta den drivkraft,
som nu oljan och bensinen dvertagit.

Min mor, som var fédd pa Orno 1836, hade mycket att beratta om
skargardslivet forr. Mina morfoéraldrar arrenderade den tiden ett litet stélle
pa Orno, som hette Bruket, till vilket horde fiskevatten. Morfar, som allmant
kallades for Kurlandsgubben (han hette annars Jakob), hade jamte tre
kamrater kommit i en 6ppen bat dver Ostersjon till Orné. De unga mannen
hade flytt undan de ryska knektarna, nar de kommo for att taga dem till
krigstjanst.

Jakob stannade pa Ornd, dar han gifte sig med en flicka, som hette Anna,
f. 1808. Hon tverlevde sin man odh dog sé sent som 1903, nara 95 ar
gammal. D& Jakob och Anna blivit gifta bosatte de sig i Svinnock och
senare i Bruket, till vilket horde litet jord och fiskevatten. Da déttrarna, som
voro tva (en son dog i spad alder), blivit fullvuxna, fingo de vara med pa
sjon. Redan kl.3 togos skotarna upp. Nar strommingen var avplockad och
allt var klart, fick en av déttrarna taga baten och ro till Stockholm, dar det
lades till i Fiskarhamnen, en plats dar det ej var vidare gott om utrymmet.
Vissa dagar kunde dar ligga tredubbla rader med fiskarbatar, och for att
komma i land fick man g ur bat i bat minst tva ganger.

For de unga skargéardsflickorna var detta rorliga liv, d& de fingo ro till
Stockholm och sélja, helt visst ndgot, som de langtade efter. Glada,
hurtiga, sjungande sina folkvisor tankte de knappt pa faran, forran stormen
var éver dem, knappt ens da.

En dag, det var for 6vrigt paskafton, da min mor salt sin stromming och
vande ater mot hemmet, blaste det upp till full storm. Sedan tva aror for-
lorats kunde ej kursen hallas, och baten kastades som ett snackskal pa de
hoga vagorna. Vinden var dock sadan, att baten drev mot ornélandet. En
katastrof kunde ske vilket 6gonblick som helst mot de forradiska skar, som
branningarna bréto emot. En vag, storre och kraftigare an de andra,
kommer och fyller baten till halften. | nasta minut kastas baten upp pa land
mellan tva bergskrevor, men sjon suger den ater till sig. Nasta vag for
baten &n en gang upp pa land. 6gonblicken &ro dyra, ett sprang ur baten,
innan den p& nytt gar tillbaka.

Raddningen skedde ocksd i sista minuten, baten kom aldrig mer upp pa
land utan sjonk vattenfylld som den var.



Skymningen hade redan boérjat, och dar stod nu den ensamma kvinnan
genomvat i stormen och varkylan. Fran sjon hade hon ingen raddning att
vanta. Ingen bét syntes till, och ingen skulle heller i det nu inbrytande
morkret, bland de forradiska branningarna vaga lagga till pa den plats dar
den vinddrivna baten blivit uppkastad. Faran var ej 6ver an. Kunde hon
bara taga sig 6ver skogen och bergen fram till nAgon stuga, innan hon
dukade under av trotthet och kdold, var det ingen fara.

Efter ett besvarligt klattrande i bergen kom bon till sist i I& for stormen,
men andra svarigheter motte genom den sno, som lag kvar i skogen och
nu var stadd i upplésning. Vid varje steg hon tog, kdnde hon, hur det
iskalla smaltvattnet rann ned innanfor kangskaften. Hon fortsatte att g4,
gick i nattens morker utan nagot sakert mal, utan att veta, var hon befann
sig. over karr och moras, 6ver berg och genom snér gick vandringen i
pasknattens morker. Hon snavade, foll och stétte sig blodig val hundrade
ganger. Livet ar val karare an allt annat, och &r man blott tjugo ar, ger man
ej upp, sa lange det finns en gnista av hopp.

Efter en mdédosam vandring i den trostlésa och morka skogen, néar
trottheten till sist borjade kdnnas dvervaldigande, brot plétsligt en
ljusstrimma fram mellan de glesnande traden. Den langa och médosamma
vandringen i skogen var slut, och snart var hon framme vid stugan, vars
eldsken sant hoppets livgivande strale till den i nattens morker trétta och
irrande varelsen. Klockan var da fyra p& morgonen. | stugan bodde ett
aldrigt par, som kande igen henne och gav henne torra klader samt mat
och en skal uppkokt mjolk att varma upp sig med. Sedan hon vilat och
sovit, fortsatte hon samma dag till sitt hem. | hemmet hade naturligtvis ratt
sorg och forstamning och knappt ndgot hopp hade hysts, att deras flicka
skulle komma hem med livet efter den harda stormen.

Fran Yxlo och Nynas skargard rodde man om sommaren den langa vagen
till Stockholm. D& var det att ge sig ivag kl. 6-8 pa f. m. Hela dagen gick &t
att ro, och forst sent pa kvallen passerades Dalaro.

Mellan Dalar6 och Stockholm lag Fjaderholmarna, en omtyckt plats for
skéargardsflickorna, som dar fingo dansa och dricka kaffe. Ekholmen var ett
annat raststélle mellan Dalard och Stockholm.

Dalard, som frén borjan antagligen varit ett fiskelage, utvecklade sig sa
smaningom till en tillaggsplats fér skepp, som vintertid for ishinder ej
kunde ga direkt till Stockholm. Kaffe och annat styckegods, som med
skepp och batar kom fran utlandet, lastades Gver pa bondernas dkdon och
forslades av dessa landsvagen till Stockholm. Anda till fyratio féror voro
synliga pa en gang pa vagen fran Dalard, och det var en réatt sa god
fortjanst for de dsterhaningebor, som visste halla sig framme for att tjana
en slant. Fortjansten kunde ga till 6-7 kr. om dagen for hast och karl, en
god dagsinkomst den tiden.

Pa 70-talet slutade denna trafik, sedan Stockholm genom kraftigare batar
borjat fa battre forbindelse med 6ppna havet. Dalaro var atminstone annu
pa 60-talet mindre bebyggt, s& som de aldre kan minnas platsen. Ej langt
fran kyrkan i narheten av likboden stod ett trad, dar alla samhallets
kungorelser spikades upp. Folket kallade detta trad for "kunskapens trad",
ett namn som antagligen mera var tillkommet pa skamt.

Nar hjulbaten Jakob Bagge pa 60-talet bérjade gora sina turer utefter
Sodertorns skargard, begynte en ljusare och gynnsammare tid for Soder-
torns kustbefolkning. Efter Jakob Bagge foljde batarna Dalar6 och Dalaro-
Strom. Senare tillkom angaren Sirius. Bland kénda befél pa dessa batar
kan namnas kaptenerna Pettersson, Alexandersson, Vendel, Flygare och
styrman Sundin.

Jakob Bagge gjorde i bérjan ej langre turer soderut an till Lund i Osmo.
Forst ar 1876 forlangdes turerna till Kalvo Strommar. 1883 byggdes
bryggan invid nuvarande Nynashamns station, som kom att bli slutmalet,
da angaren gjorde sina sedvanliga turer. Det hande dock, att baten efter
kallelse gick upp i Nynasviken for att taga spannmal ombord fran Nynas
gard.

Det kan i detta sammanhang namnas nagot om hur stranden sag ut forr
pa strackan Loviund fram till Nyndshamns station och Frejas varv. Alla ny-
nashamnsbor har val lagt méarke till den stora utschaktningen utmed
Nyn&svagen norr fér gamla Loviund, dar Ekenstam hade sin bradgéard. For
langre tillbaka fanns dar ett tegelslageri hérande till Nynas sateri. Backen
kallades in i senare tid for Tegelbacken.



Leran till teglet fanns att fa strax intill p& andra sidan om vagen, dar nu i
dagarna tomter saljas for byggnadsandamal. De djupa groparna har vittna
om ett foregaende arbete fran en tid, da arbetaren hade det langt svarare,
med langre arbetsdag, tarvligare kost, samre bostader och litet betalt for
arbetet.

Vid stranden nedanfér Lovlund 1ag en brygga, hérande till Nynas
egendom. Bryggan var avsedd for skutor, som gick mellan Nynas och
annan ort. Sjofarten pa Nynéas gar sakert flera hundra ar tillbaka i tiden, da
tjara brandes i skogarna och skeppades ut. Tegelslageri et, som tillkom
senare, troligen pa 1700-talet eller i borjan av 1800-talet, lag mycket bra till
for utskeppning av det handslagna teglet, da bryggan |&g strax intill. Den
stora utschaktningen, dar tegelslageriet 1&g, verkstalldes nar banan
byggdes och jordmassan gick at till fyllning av omradet vid stranden.
Nedanfor Jarnvagshotellet finns, som kant ar, en storre trabrygga. Langre
tillbaka fanns dar i stallet en mindre trabrygga for roddbatar, hérande till
Norra och Sédra Mérby. Av Norra Morby finns &nnu boningshuset kvar,
men det &r ombyggt for tjanstepersonalens rakning, dar det ligger intill ho-
tellet. Hogre upp i parken, i narheten av de sma kolonilanden, lago
uthusen till Norra Morby. 1885 brann logen ned med alla inventarier, som
fanns dar. Om ej sa snar hjalp kommit fran Dalaré-Strom, som bistrackte
med manskap och sprutor, skulle ladugarden brunnit upp den med.
Langre ned i parken p& den grasbevuxna sluttningen synes likaledes
grunder efter boningshus och kéallare. Har har Sédra Morby legat. Till detta
stalle horde ingen jord, utan déar bodde endast en fiskare, som uteslutande
levde p& vad fisket inbringade.

Pa den plats, dar travaruhandlare Viberg har ved- och virkesupplag, lag for
angbatens rakning ett kolférrdd upplagt. Holmarna, pa vilka Frejas varvs
byggnader ligga, kallades Granholmen, Rénnklubben, och den langre ut
pa djupare vatten uppskjutande stora stenen Smorpundet. De b&agge
cementpelarna i sjon mellan Bedard och Nyndshamn gotos 1923. Kvarnen
invid bryggan uppfoérdes 1925.

Tre ganger i veckan gick baten fr&n Stockholm till Nynas och vice versa.
Avgangstiden frn Stockholm var pd sommaren kl. 2 e. m. Pa hosten
annan tid. Frdn Nynas gick baten pad sommaren kl. 5 f. m., men nagot
senare pa hosten. De platser, som baten lade till vid, voro raknat fran
Nynas: YxI6, Kalvd Strémmar, Himmelsd, Lund, Storbacken, Musk®,
Berga, Vitsd, ndgon gang Dalard, Smé-Dalardé och Angsoé.

Fran Angso gick baten direkt till Stockholm och lade till vid Nybron i
narheten av Nationalmuseum. Vagens langd, sa har det uppgivits, var
cirka nio mil och tog en tid for baten av sex till atta timmar. Nagot fore jul
lade baten upp for att foljande var, da det blev 6ppet vatten, borja trafiken
igen.

De som sjovagen gjorde resan till Stockholm fick bereda sig pa tre dygns
bortavaro frAn hemmet, om de ville félja med samma bat tillbaka. En
mojlighet fanns ju att félja med en bondskjuts fran Stockholm eller den
baten, som gick den véastra skargardsleden genom Sodertélje kanal till
Tottnas i Osmo, ifall denna bét gick pa olika dag.

Under vilka forhallanden som helst var det tidsédande och besvarligt med
kommunikationerna forr. Batarna hade darfor ej nagon synnerligen stor
persontrafik, men voro bra att ha fér dem som ville slippa den langa och
besvarliga landsvagsresan till Stockholm.

Som kommunikationsmedel fér de storre gardarnas livsmedelsforsaljning
hade &ngbatarna en viktig mission att fylla. Likasa for handlaren, som fran
staden tog hem sina varor genom baten, var det formanligare att hamta
vid bryggan, vad han behévde &an att &ka till Stockholm, som stallde sig
dyrare. Det var saledes de storre gardarna och handlarna, som gjorde, att
angbatstrafiken kunde bara sig. Persontrafiken gav ju alltid litet pengar at
angbatsbolaget, &ven om det ej utgjorde nagon stérre inkomstkalla.

Lustresor anordnades vid midsommartiden och ronte livlig anslutning.
Batarna gingo da ut i skargarden under dans, sang och musik, sa nog var
det roligt att vara med, sa lange samjan var radande. Spriten, som fort s&
manga till férdarvet, gjorde dock, att en och annan lustresa blev mindre
lyckad.

En sadan lustresa, dar atminstone baten blev férskonad fran brak och
slagsmal ombord, gick av stapeln i bérjan av 80-talet. De lustresande hade
just stigit utav vid Lund i Osmo och kommit upp pa vagen mellan
statarestugan och herrskapsbyggnaden, da det brakade I6st med ett storre
slagsmal. Forst nar 4garen, patron Zins, kom dit i séllskap med en stor och
grov grundlaggare och denne med en stor borjat ga 16s pa slagskamparna,
blev det slut pa slagsmalet. En ung bondson, sedermera handlare, hade
blivit varst tilltygad och blodde ymnigt ur ett djupt sar pa kinden.

Orsaken till slagsmalet var tvafaldig: spriten och kvinnan.



Den overfallne var dock nykter, men det troddes, att bakom det hela lag
andra motiv, som nu genom spriten kom att utlésa sig. Bondsonen, som
hade ett fordelaktigt utseende, var helt nyligen inflyttad fran en
grannsocken och stod just i begrepp att gifta sig med en rik och for sitt
fridfulla satt av manga eftertraktad flicka. Har fanns nu ett tillfalle for
rivalerna att hdmnas, sedan spriten givit dem mod, och nu skulle han fa
sota for vad han tagit bort for andra.

Den véstra angbatsleden fran Stockholm genom Méalaren och Sddertélje
kanal till Tottn&as i Osmo tog sin bérjan vid tiden omkring 1870. D& inga
absolut sakra uppgifter har kunnat erhallas annat an dem, som lamnats av
aldre personer, kan ej med sakerhet avgoras, om det var i slutet av 1860-
talet eller i borjan av 70-talet den forsta &ngbaten kom till Tottnas. Alla
tycks dock vara samstammiga om att den hetat Trosa. En aldre man vill
minnas, att kaptenen hette Holm. Sommaren 1870 lade angbaten till vid
fargstallet mit emot Lyktan pa Toron. En aldre fru har talat om, att hon den
sommaren reste in till Stockholm med baten for att hélsa pa sin fastman,
som det aret exercerade bevaring. Tiden ar latt att faststélla, d& hennes
fastman, som hon sedan blev gift med, var fodd 1849. Da den litet hgre
upp liggande bryggan blev fardig, lade baten till dar i stallet for vid far;
stallet. Efter en senare uppgift skulle den forsta baten kommit till Tottnas
midsommaraftonen 1867. Trosa liksom Dalpilen voro sméa batar och hade
ej nagon langre livslangd. Om Dalpilen gick regelbundna turer mellan
Stockholm och Tottnas, ar ej kant. Baten omtalas i alla fall mycket litet,
och det ar ju mojligt, den kom till Tottnas nagon enstaka gang.

Efter Trosa och Dalpilen kom Hallsviken, som senare andrades till Nya
Hallsviken. Nya Hallsviken var den sista baten som gick regelbundna turer
till Tottnds. Kaptenerna Hagberg, Vendel och Ramberg samt styrméannen
Molin och Strikerts tjanstgjorde som befal p& dessa batar. Hagberg var en
gammal ostindiefarare, och Vendel var samme kapten, som forde befélet
pa Dalar6 Strém.

Baten gick i allmanhet tre turer i veckan och kom till Tottnas pa kvallen,
dar den lag 6ver natten. KI. 5 p& morgonen gick baten till Byviken p& Toro
for att hdmta de varor, som voro inlagda i magasinet och som Herrhamra
gard fort dit for vidare befordran till Stockholm. Dagen férut hade det
flaggats fran Farudden, att det fanns last att taga in dar.

Byviken ligger pa Toros vastra sida. Vagen dit fran Storbyn, en utgard till
Herrhamra, gar forbi ett rakt i hojden uppstigande berg, som synes fran
Storbyn. Berget kallas for Hogklint och ar sareget for Toro.

Landningsplatsen vid Byviken var ej den basta, da flera forradiska grund
finns utanfor. P& hosten, nar det var mérkt om morgnarna, sattes kraftiga
lampor upp vid stranden for att vagleda baten till bryggan.

Sedan baten pa nytt lamnat Tottn&s, var nasta anlaggningsplats Stennas
pa Lisén och vidare Follnas i Sorunda, en plats som ej angjordes pa
senare tid. D& baten gick dit pa 1870-talet gick den ej upp i Follnasviken
utan lade till pa den vastra sidan. Fran Follnas fortsatte baten till Rangsta,
sedan bryggan dar blivit fardig. Nasta brygga, dar baten stannade, var vid
det stora godset Fituna. Viad var sista angoringsplatsen, innan baten kom
till Sodertélje. Nagon enstaka gang angjordes Sandvik p& Lison for
inlastning av ved. Fran Sodertalje fortsatte baten genom Malaren till
Stockholm, dar den lade till vid Riddarholmshamnen kl. 2-3 e. m. Véagen
fran Tottnas beraknas till cirka 8 mil och resan tog en tid av 6 till 8 timmar.
Angbéatsbolaget It vid midsommaren baten gé lustresa till Stockholm eller
at annat hall. P& tva av dessa resor hade jag tillfalle att folja med. Den ena
resan blev en upplevelse av det angenama slaget. Den andra resan blev
ocksé en upplevelse men av helt annat slag.

Den forsta lustresan antraddes midsommaren 1889, da baten gick fran
Tottnas till Oxel6sund, dar folkskollarare Carl Sundblad, Sorunda, skulle
halla ett fredsforedrag. Efter en behaglig sjéresa kom-mo vi fram till
Oxelosund, dar det forsta vi sag, var de bada systerbatarna Gauthiod och
Svithiod, som lago férankrade i hamnen.

Sedan vi stigit i land, skilde vi oss en grupp pa sex-atta personer, och tog
taget till Nykoping. Fran tdget hade man tillfalle beskada den vackra s6rm-
landska naturen, som vid denna tid stod i sitt flor. Jag tror, att landskapet
har ar vackrare an nar man fran Sodertélje reser pa tag till Norrkdping.
Framme vid Nykoping besago vi forst det minnesrika slottet, som vid den
tiden sag en smula forfallet ut. Efter att ha passerat genom en del av
staden, dar Nykopingsan flyter fram, kommo vi till pastor Sandstens
bostad. Pastorn hade forut varit prést i Sorunda, och efter vad det séges
mycket omtyckt av férsamlingsborna. Nu blev han glatt éverraskad av vart
bestk, da alla s& nar som en enda av oss var sorundabor.



Medan riksdagsmannen Lars Petter Larsson, Berga, Sorunda, talade om
kyrkliga och familjara forhallanden fran Sorunda, bjod den vanlige och
gode pastorn oss pa saft, vilket smakade bra i sommarvarmen. Efter vart
besok hos pastorn gingo vi direkt till stationen for aterresa till Oxelosund.
Nar vi aterkommit, hade Sundblad redan hallit sitt fredstal och gatt
ombord.

Det drojde en stund, innan baten gick, men for att vara sékra pa att
komma med gingo vi ombord och sutto snart framfor det doftande
kaffebordet. Under tiden lade baten ut for att fora oss tillbaka mot
Sodertorns fagra och pé historiska minnen mangbesjungna strand. Hela
dagen hade det harligaste vader ratt med stralande sol och ljumma vindar.
Ingen sjogang, intet brak eller stérande upptrade ombord, allt var frid, frojd
och gamman. Var det for att vi hade Sveriges storste fredsapostel ombord
kanske?

Vid Tottnas fingo 6smoborna ga i land. Da baten lade ut fran bryggan stod
den entusiastiske fredskampen Carl Sundblad pa dack. Fran folkmassan i
land hordes da en kraftig rost hoja ett "Leve Sundblad! Leve freden!"
Hyllningen mottogs av Sundblad, efter vad det tycktes, med djup rorelse.
Den hér lustresan var ej den sista, men fér dem som voro med blev den
ett ljust och vackert minne. Nar senare de aldre batarna installde sina
turer, sedan jarnvagen oévertagit gods- och persontrafiken, sé forsvann for
alltid ett stycke sodertdrnshistoria, ett glatt minne fran den tid, d& de vita
skargardsbatarna lade till vid de enkla trabryggorna i ndgon av Sédertérns
vikar.

En annan lustresa upplevde jag midsommaren 1893 pa Nya Sodertalje, da
besattningens raa och brutala upptradande och valdférande pé en
passagerare var saddant, att ett rattsligt efterspel borde ha f6ljt. En
tradgardsdrang fran Follnas, Sorunda, antagligen rord av starka drycker,
hade svart att halla sig inom de granser, dit anstandighet och ett gott
uppférande hoéra. Det var isynnerhet damerna, som blevo utsatta fér hans
nargangenhet och maste fly undan den patrangande karlen, som de helst
ville vara i fred for. Till sist fann kaptenen sig foranlaten att komma ned "p&
dack, men det hjalpte ej det minsta pa den av spriten paverkade
ynglingen. Réatt som det var, fick kaptenen se en flaskhals sticka upp ur
rockens innanficka pa tradgardsdrangen. Hastigt och lustigt drog kaptenen
upp en liten flaska fylld med harlig konjak, som drangen forsett sig med,
och innan dréangen hunnit gripa tag i sin kéra flaska, singlade den redan i
luften, for att ga vidare mot sjobotten, dar den troligen ligger &n i dag.

Detta var mer an drangen kunde bara och hade kaptenen trott sig fa
honom lugn, sa var det nu, sedan han mist den lilla flaskan med innehallet,
helt enkelt omdjligt. Vad befélet nu skulle ha gjort, hade varit, att de satt in
karlen i det lilla forvaringsrummet, som fanns under déck. | stéllet kom en
av beséttningsméannen fram och tillsade honom att vara lugn, eljest skulle
det bli smorj. Att resonera med en drucken person var i detta fall I6nl6st,
men detta insag ej besattningskarlen.

Den starke och undersétsige besattningskarlen greps nu av ett formligt
barsarkaraseri och fick tag i det stackars offret, som ej kunde férsvara sig.
Nu boérjade en dans runt déacket, dar knytnavar, sparkar och danska skallar
haglade 6ver stackaren. Nar den vilda séllen slagit sig trott och han tyckte
offret fatt nog, d& kladerna voro sénderrivna och blodiga, ansiktet
sonderslaget, da forst falldes dacksluckan upp och utan barmhartighet
skuffades den 6mkliga gestalten ned i det morka kyffet, varpa luckan
falldes igen och reglades. Innan slutakten av det vidriga skadespelet gatt
till anda, hade baten kommit fram till Sodertalje och var pa vag genom
kanalen. Som det nu var dager, hade upptradet pa baten observerats av
ungdomarna i staden som naturligtvis en saddan natt var ute. Allt efter som
baten gick fram i kanalen féljdes den av en lang rad med halvstora pojkar
och fullvuxna ynglingar i 15-20-arsaldern, som med langa kliv sprungo
utefter kanalen, nyfikna pa att se den vilda och blodiga dansen pa décket.
Sakta, nastan ljudlost, gled baten ur kanalen in i Malaren. Allt hade ater
blivit lugnt pa dack, dar passagerarna atertagit sina platser. S& gott som
hela natten hade det hallregnat men nu bdrjade molntacket latta, och den
uppgaende solen lyste ater éver onda och goda. Men under dacket i den
morka arresten sov den olycklige tradgardseleven fran Follnas den
orattfardiges sémn.

Besattningskarlens misshandel av tradgardsdrangen hade dock hos flera
passagerare vackt avsky och ett visst medlidande for den misshandlade.
En aldre man fann sig foranlaten att for befalet pa baten framhalla det
olagliga i att misshandla en ménniska, "som ni hér har gjort, och gjorde vi
ratt, skulle ni anmalas". P& detta svarades ej ett ord. Vid framkomsten till
Stockholm var en polis till métes och tog hand om den beklagansvérde
mannen, som antagligen fick bota for fylleri och férargelsevéackande
beteende eller i brist p& pengar sitta av boterna.

Om befalet p& angaren fick bota for att de 1atit en av beséattningen grovt
misshandla en virrig och drucken passagerare eller om beséttningskarlen
fick straff for misshandeln, ar ej kant. Troligen gingo de fria fran straff, ty
dar ingen aklagare finns, dar faller ingen dom.



