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Carl-Gunnar Lindgren ar fodd 1922 i Stockholm. Familjen flyttade tidigt till
Handen, dar Carl-Gunnar och hans syster och tva broder ar uppvaxta. De
gick i skolan i Handen. Hans mamma stod i Handens forsta pressbyrakiosk i
25 &r. Den lag nere vid jarnvagen intill stationen.

Carl-Gunnar berattade manga intressanta saker han varit med om.

Han och hans bréder bar pa séndagarna ut tidningar i Handen med omnejd,
var konduktor pa bussarna till sta'n, jobbade pa Slatmossen med vandning av
torv. Han var ocks& mycket aktiv inom idrotten, bl a spelade han bandy och
fotboll.

Vi ska hér skildra d& han arbetade som hoppiland-kalle pa angbéaten pa
Drevviken. Det var aren 1932 till1935.

Angbéaten, som hette "Drevviken 1", trafikerade tur och retur bryggan vid
Vendelstd Gard, anhalterna Dalen och Norrby samt bryggan vid Drevvikens
jarnvagsstation. En tid lar aven Kumla Gard ha trafikerats.

Angbétstrafiken fungerade som anslutningsférbindelse till jarnvagen for de
som bodde pé Vendelsdsidan och skulle till och fran sta'n. Agare till baten var
Stockholm-Nynas Jarnvag .

Baten kunde ta ca 40 passagerare och hade tvd mans besattning.
Biljettpriset for hela strackan Vendels6-Drevviken var 15 ére. Akte man
kortare stracka var priserna: Dalen - Norrby 10 6re, Norrby - Drevviken 5 6re

Turtatheten var en gang per timme. Carl-Gunnar arbetade mellan kl 6 och10
samt fran kl 15 till kI 21. Daremellan var han ledig

Skepparen pa baten hette Erik Lindgren. Det var Carl-Gunnars pappa. P&

sin lediga tid gjorde han reparbeten, bl a fendrar fyllda med kork. Att fylla de
prydligt knutna fendrarna med kork var barnens uppgift. Reparbetena séldes
till olika rederier. Férutom denna bisyssla sélde han vintertid kol och ved samt
fotogen. Erik Lindgren var det forsta ombudet for tipstjanst i Handen.

Batsasongen varade mellan 15 maj och15 september. Baten lag under
vintern upplagd vid badberget i Dalen.

Under vintern var det vanligt att folk gick dver isen till Drevvikens station. Var
och host utnyttjade manga "apostlahastarna" till Handens station, att aka
buss den biten var ganska dyrt.

Mot slutet av trettiotalet lades angbatstrafiken ned - det kom ju ett krig.
Efter kriget kom andra tider och trafiken aterupptogs aldrig.



Ur en artikel i avsomnade Haningebladet argang 1964 har vi hittat en del
kompletterande uppgifter om angbatstrafiken.

1908
Borjade tomter att avstyckas i Vendelso.

1909

Ink&pte tomtbolaget "Mellersta Sveriges Egnahems AB" en motorbat av en
tomtkopare. Han hette Forsell och blev den forsta skepparen pa Drevviken.
Motorbéaten kallades "Drevviken II". Den var ganska liten och blev snart
urvuxen. Ibland blev det stopp i maskin och for att passagerarna skulle hinna
med taget delade skepparen ut aror och sen var det bara att ro till malet.
Nagot ar senare inkoptes angbaten "Drevviken I". Det blev Forsells son som
blev den forste skepparen pa den baten

1914
Overtogs trafiken och bétarna av den nyss bildade Vendels6-Gudd Trafik- och
Egnahemsfdrening.

1923
Blev Carl-Gunnars far skeppare pa "Drevviken I". Detta var han tills trafiken
lades ned 1939.

Nog ar det markligt att "Drevviken 11" kom fére "Drevviken I".
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Angbéten "Drevviken 1” 1923
Skepparen Erik Lindgren med sonen
Carl-Gunnar.
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