Flygplatsfragan pa 50-talet.

Nar regeringen i borjan pa 50-talet hade att ta stallning till var Stockholms nya
internationella flygplats skulle byggas var Jordbro ett av alternativen.

Bromma Flygplats hade genom sin geografiska belagenhet inte férutsattningar
att expanderas for att motsvara kraven for den internationella trafik som ansags
behdvas.

Utéver Jordbro fanns forslagen Halmsjon i Husby-Arlinghundra och Ska Edeby
pa& Malarbarna.

Aven har var Haninge Hembygdsgille aktiva med att protestera, vi saxar har ur
Haningebygden Nr 18 fran 1984.

"Innan regeringen bestdmde sig for att foérlagga det férsta internationella flygfaltet till
Halmsjon, senare kallat Arlanda, diskuterades aven andra alternativ. Ett av dem
berdrde oss i Haninge pa ett satt, som det hade forverkligats, skulle ha inneburit en allt
annat an énskvard utveckling.

Som framgar av kartan pa nasta sida (ur Dagens Nyheter 15 januari 1956) skulle det bli
nodvandigt att &ndra strackningen av saval jarnvagen som Nynasvagen. Eftersom
planeringen fér den nya motorvagen redan var langt framskriden, var det val endast
jarnvagen som vallade problem.

Luftfartsstyrelsen tankte sig tvd mojliga losningar, antingen en tunnel under flygfaltet, eller en flyttning av jarnvagen Gsterut till ett lage parallellt med motorvagen.
Som val var féredrog regeringen alternativet Halmsjon, men dessfdrinnan hade kanslorna svallat i Haningebygden.

aktuella som Sverige maste bygga en

internationell flygplats i Stockholmsomradet.

| Bilden visar en klassisk DC8, det forsta
jetdrivna langdistansplanet i SAS flygflotta.

‘- ! et 1 U

Aven Hembygdsgillet kande sig foranlatet att protestera, vilket skedde i en skrivelse till Konungen i maj/juni 1956. Dari framhélls, utéver de allménna olagenheterna,
att det stora gravfaltet norr om Vasterhaninge kyrka hotades av total forstorelse och att flora och fauna i Gullringskarret skulle paverkas i negativ riktning.

Tillkomsten av denna skrivelse har sina poanger. Fragan behandlades forst pa ett styrelsesammantrade efter forslag av Anton Soérlin. Styrelsen uppdrog da at
ordféranden (Ake V. Strém) och sekreteraren (Harry Runqvist) att utforma en skrivelse som skulle férelaggas det stundande &rsmétet.

Vid arsmotet kom tva forslag att stallas mot varandra, dels Sérlins ursprungliga utkast, dels styrelsens foérslag, som innebar en viss moderering av detta. Efter
diskussion och omrdstning segrade Sorlins forslag med 16 roster mot 11

Det ar val tveksamt om vara synpunkter tillmattes nagon storre vikt pa det slutliga beslutet. Kanske betydde ekonomisk och militara synpunkter mer.

Resultatet blev i varje fall det 6nskade.”



Redaktionen fran 1984, som refererade Gillets insatser i flygplatsfragan, har sakert ratt i de avslutande
raderna om ev. paverkan av beslutet.
Men hur var det med det kommentaren om resultatet?

Hur hade Haninge sett ut om vi fatt flygplatsen?

Som vi kan se pa kartan harintill skulle de férsta banorna ligga pd malmen mellan Véasterhaninge och Jordbro. Den
ost-vastliga huvudbanan skulle korsa jarnvagen norr om vagviadukten i Jordbro. Den nord-sydliga banan hade sin
tankta norra ande inne i nuvarande Jordbro Industriomrade, sydvast om Coca-Cola och sluta i den vackra
skogsbacken norr om vagen mellan kyrkorna, strax vaster om den nya motorvagen. Terminalbyggnader, hangarer
och andra servicebyggnader skulle koncentreras till banornas knutpunkter men hela Jordbromalm &ster om
jarnvagen reserverades.

Den tankta tunneln borjade séder om Nedre Rudan och mynnade vid infarten till Vasterhaninge ungefar dar
Hanvedens Idrottsplats nu ligger.

Motorvagen mot Nynashamn (som invigdes 1996) hade fatt en dstligare dragning fran Soderby Garde, betydligt
narmare Osterhaninge Kyrka for att ansluta vid Fors.

Naturligtvis hade varken Jordbro som bostadsomrade eller industriomrade kunna bebyggas sasom skett om Jordbro
blivit Stockholms Internationella Flygplats.

Men hur hade resten av kommunen sett ut?

Att det uppstar olika nivaer av bullerstérning och andra miljéproblem runt en storflygplats ar naturligt. Nar 50-talets
flygplats planerades hade flygplanstillverkarna och myndigheterna annu inte stétt pa den organiserade miljorérelsen
aven om naturligtvis stora grupper i samhaéllet gjorde sin stamma hérd. Buller och utslapp diskuterades men de lokala
opinionerna agerade mot planerna med betydligt mera konkreta bakgrunder som ex.vis Haningegillets ganska
marginella asikter har ovan.

P& 50-talet var ju fortfarande var nuvarande kommun delad i tva delar, Oster- och Vasterhaninge men bada var lika
"drabbade” av planerna och stora motstandare till flygplatsen.

Ett fenomen som vi kanner igen i bade stort och smétt, bygg men inte har!

Lansstyrelsen och framforallt de militara myndigheterna var ocksa emot Jordbro men av betydligt tyngre skal an kultur
och botanik.

De bada Sodertérnskommunerna hade tillgang till stora arealer, om beslutet blivit Jordbro sa fanns utrymme for nya
kommundelar framforallt dsterut mot kusten.

Kanske hade Hégsta-Hammarby-Sméahamra och Arsta-Lannaker varit utbyggda bostadsomraden och Fors och Berga
varit blomstrande industri- och féretagaromraden?

Hade kanske Tungelsta varit centralort i S6dra Haninge?
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Narmare Stockholm

Ett av de tunga argumenten for Jordbroalternativet var narheten till Stockholm, en jamférelse mellan Halmsjén och Jordbro visade i sammanhanget att det var bara
24 km fran Jordbro till Sthim City medan det norra alternativet pekade p& 42 km. Nar man nu aker E3/E4 mellan Arlanda och Stockholm finner man en total
utbyggnad intill europavagen, en salig blandning av nya industribyar, kdpcentra och bostadsomraden.

Ur den synpunkten blev beslutet Halmsjon/Arlanda olyckligt, de sddra regionerna, framférallt Sédertorn, hamnade ohjalplig pa efterkalken nar det gallde
infrastrukturen och kommer aldrig att komma ifatt norra regionen.

Men & andra sidan har vi kvar betydligt mer av var lantliga idyll an de flesta av kommunerna efter vagen mot Arlanda.

Halmsjon blir Arlanda

Det var troligen militarstrategiska skal som gjorde att regeringen 1957 slutligen
valde Halmsjon for flygplatsen. Vi maste komma ihdg 50-talets bistra verklighet
med det kalla kriget och Sovjetmaktens starka paverkan p& den svenska
sakerhetspolitiken.

Sodertorns Flygflottilj i Tullinge och Marinbasen vid Berga/Horsfjarden var
viktiga forsvarsanlaggningar som skulle ha paverkats av en civil storflygplats pa
Sodertérn.

Ett ofta forbisett faktum ar ju ocksa att det redan fanns ett embryo till
storflygplats i Halmsjon. Redan 1946 hade Riksdagen fattat ett beslut att bygga
Halmsjofaltet efter en utredning dar alternativen varit bl.a. Grillby och Upplands
Véasby. Pa grund av daliga konjunkturer blev inte byggnationen klar forran 1954
och kvaliteten pa den enda banan var katastrofal och den kallades i folkmun
"Puckelbanan”.

Invigningsflygningen fran Bromma till Halmsjon med prominenta géster holl pa
att sluta illa, SAS chefspilot lar ha uttalat efter landningen "detta gor jag aldrig
om frivilligt”

Efter beslutet 1957 skedde allt i rasande fart och den 5 januari 1960 kunde det Flygbild éver terminalomradet pé Arlanda, tank er

nu nydopta Arlanda 6ppnas for allman trafik och i juni samma &r inleddes : 2 :
Atlantflygningarna. En ny huvudbana pa 3300 meter hade byggts och "Puckeln” detta scenario pa Jordbromalm tillsammans med

hade hjalpligt rattats till och fungerade som tvarbana. 1,2 mil asfalterade landningsbanor!

Den officiella invigningen sker forst 1962 da all utrikestrafik flyttas fran Bromma. Kanske bast som skedde pa 50-talet — eller?

Arlanda ar en av Europas storsta flygplatser med en arlig genomstrémning av
drygt 17 miljoner passagerare och med 234 000 starter/landningar via 3 huvud-
banor.







