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Den forsta utstakningen av jarnvag mellan Stockholm och Nynédshamn
gjordes 1856 av I6jtnant Herman Sandberg. Han gav ut ett hafte med
beskrivning av strackning och redovisar en berdknad kostnad som slutar pa
1.600 000 Riksdaler Banco. Den jarnvagen skulle ga fran hamnomradet och
norrut, 6ver ungefar dar raffinaderiet ligger, korsa nuvarande banstréackning
vid Algviken, fortsatta at nordvast mot Vansta och g& strax éster om Sorunda
kyrka. Vidare mot Aska, Uringe mellan sjéarna Getaren och Stora och Lilla
Skogssjon i Botkyka, 6ster om Kvarnsjon, vid Gladd Kvarn, éver sjon
Orlangen (ungefar dar Lannavagen gar pa bro 6ver)och till Stuvsta.

Aren 1860-61 diskuterades en jarnvag mellan Sthim och Nynas mera allmant,
bade pa olika méten och i Sthims tidningar.

Lojtnant Sandberg ger ut en ny broschyr 1861, dar han ocksa patalar vardet
av Nynas som lamplig uthamn och banans varde for hela Sédertorn. Dels lag
Sthim infruset delar av aret, dels var det en tidsodande insegling genom skar-
garden.

1862 gjorde kungen, Karl XV, ett besok i Nynéas for att titta pa den foreslagna
hamnen. Eftersom han tyckte att idén med hamnen verkade bra, stkte
Sandberg ett anslag p& 14.000 kr fran 1863 ars riksdag, for att kunna goéra en
noggrann undersokning av jarnvagsforslaget. Han fick inga pengar fran
riksdagen men lyckades skrapa ihop pengar genom privata insamlingar. 1864
go6r han en ordentlig undersokning och stakar d& ut tva olika banstrackningar
pa forslag.

Det ena forslaget gér via Osmo mot Sorunda, genom Grédinge, och narmaste
vag till SJ:s stambana.

Det andra alternativet gar 6ster om Osmo, norrut mot Hemfosa, till Tungelsta,
Vasterhaninge, vidare mot Rikssten i Botkyrka och till Flemingsberg.

Sen hande det inte mer under resten av 1860-talet. | bérjan av 1870 talet blev
det aktuellt igen.

Den 10 sept. 1870 avslog riksdagen en koncessionsansokan fran Sandberg.
Men Sandberg skickar in en ny anstkan som beviljas den 14 februari 1871,
knappt ett halvar senare alltsa. Det tillstandet galler hans forslag via
Vasterhaninge till Flemingsberg.

Nu maste man skaffa pengar till bygget, och férhandlingar sker bade med
finska och ryska féretag. Dock utan resultat. Enligt koncessionsvillkoren skulle
bygget pabdrjas senast i maj 1872. Men sé blev det inte utan Sandberg fick
ansoka om fornyelse av tillstdndet. Detta beviljades den 10 maj samma ar.

Nu &verlat han tillstandet till tva stycken ryssar. Den 22 september 1872 togs
forsta spadtaget till det som s& smaningom skulle bli Nynésbanan.

Ryssarna som ocksa hade kopt Nynas hamn av Sandberg startade ett
storstilat féretag. Men av detta blev det ingenting och ryssarna férsokte sélja
tillstandet att bygga jarnvag till ndgra engelsman. En spekulationsaffar i
jarnvagar som saknar motstycke i Sverige an i dag.

Efter en massa rattegangar och trubbel med ryssarna, lyckades Sandberg fa
tillbaks tillstdndet, och arbetet med jarnvagen, som legat nere ett tag, kunde
aterupptas igen.

Men nu hade man tréttnat pa utlandska spekulanter och aren 1875-76
forsokte man salja aktier till befolkningen p& Sédertorn. Men dom fick bara
ihop 200 000 kr. och det rackte inte langt. En doktor A. Ljunggren, som kopt
hamnomradet av Sandberg, forsokte ar 1879, ragga pengar av franska
kapitalister.

Det lag en baktanke i detta. Namligen att dppna en koloni i Nynas for rika,
franska, adelsman som ville fly frin Frankrike av politiska skal.

Men den losningen gillades inte av de andra s& hela bygget stannade och lag
nere under hela 1880-talet.

Drygt tio &r senare var det dags igen. Ar 1891 var det en kapten vid V&g och
Vattenbyggnadsbyran vid namn C. H. Ohnell som under hosten stakade ut en
jarnvag. Men den borjade inte i Nynas, utan vid Osmo, och gick inte till SJ:s
stambana utan till Saltsjdbanan.

Den strackningen sag ut ungefar sa har:
Fran Osmo, langre 6sterut an nuvarande bana, nara Hammersta och Haringe,

genom Landfjarden, ungefar dar riksvag 73 gar nu, till Vasterhaninge. Sedan
mer osterut och skulle g& soéder om Jordbro, 6ster om Brandbergen, for-



modligen mellan Svartbacken och Tyresta By. Genom Vendels och éver
Gudoan dar Gudobroleden gar nu. Sedan genom Alta till Ostervik, mellan
Fisksétra och Saltsj6-Duvnas.

En av anledningarna till detta férslag var att man i Sthim inte var sarskilt
intresserad av jarnvag till Nynas. Aven Sandberg hade ju sttt p& motstand
med sitt forslag. FOr nar han gick till friherre Adlercreutz pa Nynas Gods med
sitt forslag pa hamnanlaggning med fyrar, magasinsbyggnader och alltfick han
nobben. For Adlercreutz var réadd att det skulle stora friden kring Nynas.

Men Adlercreutz andrade sig och erbjod Sthim stad att gratis fa overta
hamnomradet med éver 1 000 tunnland mark om man lat bygga jarnvagen.
Men i Sthim satt en méktig man, Franz Schartau, och satte képpar i hjulet for
det férslaget. Han var namligen radd att handel och sjofart skulle flytta till
Nynéas. Men nér Adlercreutz avled kopte professor Hjalmar Sjogren Nynas
Gods ar 1892.

Sjogren var en energisk man och gjorde langa utredningar. Han lyckades
fralsa manga manniskor bade i Sthim och pa Sodertorn.

Han fick ihop en kommitté, som hade sitt forsta sammantrade den 15 januari
1897 i Sthim. Kommittén gjorde en kostnadsberakning som slutade pa 2,2
milj. kronor, inkl. rullande material, och lamnade ett nytt forslag pa strackning.

Ungefar sa har:

Fran hamnen, runt Nynas ungefar som nu, men fran Kvarnangens IP langre
osterut och ster om Osmo, nara Hammersta, men sedan mot Hemfosa och
vidare som nu till f.d. Drevvikens station. Darifran fanns det tre alternativ. Ett
gar soder om sjon Magelungen till Alvsjo. Ett annat fortsatter som nu till
Farsta, och viker sedan mera norrut till Hokarangen. Dar delar sig det
alternativet, varav det ena gér till en punkt norr om Alvsjo. Det tredje
alternativet fortsatter frin Hokarangen mot nordost, éster om Enskede och
Hammarby och éver Hammarby Sjo till Sédra station.

Landshévdingen ville att Nynasbanan skulle ga till Alvsjo, men Sthim ville att
den skulle ga via Hammarby och Katarina Bangata till Sodra station.

Den 27 juni 1898 uppldstes den kommitté som jobbat med forberedelserna,
och medlemmarna konstituerade sig som stiftare i det nya, blivande bolaget.

Den 30 september samma ar, alltsa tre manader senare, undertecknade man
stiftelseurkund for det nya bolaget som kom att heta Sthim-Nynés
Jarnvéagsaktiebolag.

Den 19 december tillsatte man en interimsstyrelse bestdende av
grosshandlare Bengtsson, greve Taube, godsagare Upmark och professor
Sjogren. Sjogren blev verkstallande direktér vid bolagsstamman den 27
februari 1899.

Den 21 juni samma ar, sokte man &ndring i banstrackningen och den 8
september beviljades Nynasbanans strackning sasom den ser ut i dag.
Men pa ett villkor, att man pd samma banvall fick dra ett spar mellan Alvsjo
och — hor och hapna- Dalard!

Arbetet med banan hade aterupptagits i november aret innan och nu satte
man igdng med hamnbygget i Nynés.

Den 13 juni 1901 skarvade man ihop Nynasbanan med SJ:s stambana vid
Alvsjo, och den 28 december bérjade trafiken att rulla pa Sthim-Nynés-
Jarnvagar.
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Herman Sandbergs forsta férslag. Strackning
Over Sorunda-Botkyrka-Gladd Kvarn till Stuvsta

H. Sandberg ny broschyr
Kung Carl XV besoker Nynas
H. Sandberg ordentlig undersokning och tva forslag:

1. 6ver Osmg-Sorunda—Grbdinge till SJ stambana 1899
2. 6ster om Osmo, Hemfosa-Véasterhaninge-Riksten till
Flemingsberg

14 febr. beviljar riksdagen Sandbergs koncessions-
ansokan via Vasterhaninge till Flemingsberg.
1901
22 sept. togs forsta spadtaget, men det arbetet lades
ner.

forsokte man salja aktier till befolkningen pa
Sodertorn.

A. Ljunggren férsokte ragga pengar av fransméan

C. H. Ohnell foreslar en jarnvag fran Osmo via
Vasterhaninge-Vendelso-Alta till Saltsjobanan.

15 jan. en kommitté sammantrader forsta gangen.
Gjorde en kostnadsberakning till 2,2 milj. kronor.

Lamnar forslag pa tre olika alternativ.
Runt Nynds som nu, mot Hammersta-Hemfosa till Drevviken.
Darifran:
1. séder om Magelungen till Alvsjo
2. till Farsta-Hokarangen till norr om Alvsjo
3. till Farsta-Hokardngen-Hammarby-Katarina
Bangata och till Sédra station.

27 juni Kommittén konstituerar sig som stiftare i
det blivande jarnvéagsbolaget.

30 sept. undertecknas stiftelseurkund for bolaget
Sthim-Nynas Jarnvagsaktiebolag

november arbetet med banan aterupptas

19 dec. Interrimsstyrelse tillsatts

27 febr. Hjalmar Sjogren blev verkstéllande direktor
21 juni sbktes andring i banstrackningen

8 sept. beviljades strackningen som den ser ut i dag
13 juni skarvas Nynasbanan och SJ:s stambana ihop

28 dec. borjar trafiken att rulla.



