Stationer pa Nynasbanan
(Backspegeln nr 2, ©copyright Mauritz Henriksson 1999

Det har snart gatt hundra ar sedan trafiken kom igang pa Nynasbanan. Den
har blivit elektrifierad, och har fatt dubbelspar mellan Alvsjo och
Vasterhaninge. Tagen har naturligtvis foljt med i den allménna utvecklingen.
Pa stationsfronten har det hant en hel del. Godshanteringen har helt
forsvunnit, och pa manga hall fanns postkontor, som ocksa &r borta.

21 st stationer och héallplatser har det funnits mellan Nynas och Alvsj. | dag
finns bara 14 st av dem kvar.

Strackan Nynés—Vasterhaninge har klarat sig bast, dar bara Algviken har
forsvunnit.

Har foljer en sammanfattning éver stationers och hallplatsers 6den genom
aren.

NYNASHAMNS Station var huvudstation och det var men ingen att
verkstader och lokstallar skulle byggas dar. Stationshuset finns kvar och
anvands av SJ an i dag.

NYNAS HAVSBAD 6ppnades 9 aug. 1902.

NYNAS GARD hette frén bérjan KULLSTA fram till 1916. Har kom lokstallar
och verkstader att byggas. | dessa lokaler finns idag Nynashamns
Jarnvagsmuseum inrymt.

ALGVIKEN hette fr&n bérjan WALSJO fram till 1916. Pendeltdgen stannar
inte har men huset finns kvar i privat 4go

OSMO station har det stationshus som ar utseendemassigt bast bevarat
utefter Nynasbanan. Fran 1926 blev Osmo knutpunkt for busstrafiken till
Sorunda.

SEGERSANG hette fran borjan SORUNDA, men bytte namn den 1 maj 1917.
HEMFOSA skulle fran borjan ha fatt ett annorlunda hus, men sa blev det inte.

De forsta bussarna mot Sorunda utgick harifran i borjan av 1920- talet, innan
man borjade kora frin Osmo 1926.

TUNGELSTA var andstation for lokaltrafiken frén Sthim i manga &r, och hade
bl. a. bussgarage, godsmagasin och flera uppstaliningsspar, men idag finns
bara stationshuset kvar.

KRIGSLIDA 6ppnades sa sent som 1980. Den fanns tidigare men hette da
NEDERSTA som 6ppnades 1931, men fick ett nytt lAge nédrmare den nya
villabebyggelsen.

VASTERHANINGE gamla stationshus &r sedan lange borta. Stationen skulle
fran borjan ha fatt ett storstilat hus i norsk stil, men sa blev det inte.
Vasterhaninge blev @ndstation nar pendeltdgen bérjade ga 1973 och
passagerarna fick byta tag om man ville fortsatta mot Nynashamn. Numera
fortsatter samma tag till eller frn Nynés.

JORDBRO hallplats med biljettforsaljning 6ppnades den 28 december 1901.
Biljettforsaljningen drogs in 1924. P& 1960-talet byggdes bangard med flera
spar. 1973 tillfallig andstation for pendeltdgen fran Sthim medan
Vasterhaninge station byggdes om.

HANDENS station lag nagot langre norrut an nuvarande pendelstation. Fore
1913 hette den OSTERHANINGE. Harifran gick de férsta bussarna till Dalard
resp. Vendelso. | anslutning till Handens station fanns ocksa brytning av torv
och torklador for denna, som anvandes for eldning i &ngloken under bagge
varldskrigen. Numera heter stationen Haninge Centrum.

(Har ater andrats till Handen. forfattarens tillagg ar 2008)

VEGA hpl kom till 1929 men ar numera borta.

DREVVIKEN var med fran borjan men bara som hallplats. Den blev senare
station med stickspar for godsvagnar, och hade regelbundna tagméten. Det
fanns godsmagasin och i stationshuset inrymdes ocksa postkontor for
postadress Drevviken. Posten, godset och tagklareringen skottes har som pa
manga andra hall av en och samma person. Mellan 1908 och 1938 fanns
harifran regelbunden batférbindelse med Norrby och Vendelsé under
sommaren. (las vidare nr 3 av backspegeln)

Hela stationen &r numera jamnad med marken.



SKOGAS hpl 6ppnades férst i mars 1932.

TRANGSUNDS station har haft tva stationshus. Det férsta ersattes redan
1907 av ett nytt men inget av dem stér kvar idag.

FORSEN blev hpl pa luciadagen 1929 och lag, ungefar, nedanfor
busshallplatsen Bjorkallén om man aker 830:an mot Farsta

SODERTORNS VILLASTAD heter numera FARSTA STRAND. Har har
ocksa funnits godsmagasin och tdgmétesplats. Under ett antal ar var detta
ocksa omlastningsstation for oljetransporter fradn Nynas Petroleum.

FARSTA finns inte langre men ar den senaste av alla hpl utefter Nynasbanan.
Den Gppnades sa sent som 1960, men stangdes redan 1973 da pendeltdgen
borjade ga.

FAGERSJO finns inte heller langre , men lag straxt dster om Fagersjovagens
korsning med jarnvagen.

HOGDALEN &r ocksa en hpl med kort historia. Den 6ppnades 1929 och
stangdes i slutet av 40-talet. Anvandes daremot som motesplats for
pendeltdgen innan banan blev dubbelspérig for inte s& manga ar sedan.

ALVSJO har vaxlades tagen in pa SJ:s stambana och frén borjan byttes
ocksa lok eftersom SJ ville dra vagnarna med egna lok.

Nagra ord om den tidtabell som gallde pa premiardagen den 28 december
1901. Den berattar bl. a. att tdget som avgick frdn Nynashamn pa morgonen
kl.05:17 anlande till Sthim C kl. 08:17 och biljettpriset enkel resa var 3:30 kr till
Alvsjo plus 0:80 kr for strackan Alvsjo—Sthim C. Nynéasbanan gar ju
fortfarande bara till Alvsjo, resten &r Stambanan

| de fall jag anvander uttrycket “idag” sa ar det mars 1999.

Faktauppgifter om Nynasbanan i detta och féregaende hafte

’| BACKSPEGELN har jag hamtat ur boken "Nynasbanan” skriven av
Kenneth Landgren, Bengt Hammar och Goéte Johansson i Svenska
Jarnvagsklubben. Boken "Nynasbanan” rekommenderas varmt.
Manga bilder och annan information.



