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Drevviken | vid Dalens brygga pa Vendelsdsidan
Okant artal och fotograf, ur Runar Alvesaters samlingar.

Sjon Drevviken ar en av Sodertorns storsta insjoar. Den bildar grans mellan
fyra kommuner, namligen Stockholm, Tyresd, Haninge och Huddinge. En linje
mitt i sjon blir en mil 1ang, och lagger man till de tre storre vikarna blir det
ytterligare tre kilometer. Man kan nog utga fran att sjon har anvants for
transporter i flera hundra &r. Som bevis for detta finns det tva stycken
malningar daterade augusti 1862. Malningarna forestéller de bada
segelsluparna John och Emmeton. Skeppare p& John var John Soderberg,
och p& Emmeton var Emmeton Soderberg.

Dessa bada batar gick fran borjan med gods till olika hérn av sjon, men tog
ocksa passagerare. Under andra hélften av 1800-talet byggdes dom om till
angslupar och bérjade sedan att g& i mer reguljar gods- och passagerartrafik.
I och med det kan vi val anse det vara en sorts kollektivtrafik. Jag har inga
uppgifter om vilka 6vriga bryggor som trafikerades, men en k&énner jag till.

Det &r den sé& kallade Gamla Angbatsbryggan som fanns helt néra jarnvagen ,
i viken, ca 6-700 meter nordost om f.d. Drevvikens station. Nar jag var barn pa
50-60-talet anvande vi fortfarande resterna av den att fiska fran.

Har gjordes omlastning for vidare landtransport till och fran Lanna och Lissma.
Det finns inga bevis for det men tecken tyder pa att &tminstone den ena
slupen fanns kvar sa sent som 1910.

I b6rjan av 1900-talet styckades det av och saldes tomter i bade Vendelst och
Norrby. P& en del byggdes det for permanentboende men de flesta blev
sommarstugor. Behovet av kommunikationer med sthim 6kade. Busstrafik
fanns ingen men jarnvagen pa andra sidan sjon fanns sen 1901. Narmaste
vag till taget var 6ver sjon till Drevvikens station. T

Tomtbolaget "Mellersta Sveriges Egnahems AB” képte 1909 darfér en
motorbat av en nybliven tomtagare som sattes i trafik mellan Dalen—Norrby
och Drevvikens station. Tidtabellen var anpassad till tagen till och fran Sthim.
Snart forlangdes linjen till att galla aven Vendelsd Gard. Bryggorna lag vid
Ostra Badvagen vid Vendelsé och vid Dalen mellan Vendelsé Gard och
Norrby, pa Norrby badholme och bryggan i Stationsviken nedanfor Drevvikens
station. Det byggdes allts& en ny brygga dar istallet for den gamla
angbatsbryggan som lag langre ifran station och anvandes av de tidigare
namnda angsluparna. Under nagra ar langre fram forlangdes batlinjen aven till
Kumla gard i Trollbacken. Men det blev tydligen en kort period.

Redan efter ett ar insdg man att den har baten var alldeles for liten sa det
inkoptes ytterligare en bat. Den foérsta baten var helt dppen men den nya var
inbyggd med glasade sidor och tak. Den nya baten var uppskattningsvis ca
14 meter l&ng och tog 43 passagerare. P& en bild fran Dalens brygga kan
man tydligt se att bagge batarnas kapacitet gick at. Kanske var det darfor som
man 1914 kopte en tredje bat av agaren till Kumla gard. Denna bat fick
namnet "Kumla” medan de andra tva hade fatt namnet Drevviken 1 for den
stdrre och Drevviken 2 for den 6ppna, mindre baten. Den 10 april 1915
ansoktes om registrering av "Trafik AB Drevviken”. Ar 1924 saldes batarna
och dvriga inventarier till jarnvagsbolaget som drev battrafiken vidare fram till
och med 1938. Aret efter saldes "Drevviken 1” och hade sedan olika dgare
fram till 1957 da hon koptes av Paul G. Wikberg som gav henne namnet "Aria
af Stockholm”. Ovriga batars éde ar okant.



Drevviken | vid Norrby brygga.
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| en tidtabell for sommaren 1932 kan man lasa att resan mellan Vendelst
Gard och Stockholms C med tag och bat tog ca 50 min., varav batresan tog
15 min.

Priset for enkel resa med béat var 10 6re och med taget 1:00 kr. Manadskortet
kostade 4:00 kr for baten och 19:50 med téget.

Pa vardagarna gjorde batarna sju tur- och returresor och pa sondagarna fem.
Pa vardagarna avgick forsta turen 06:19 fran Vendelso och sista turen
anlande dit kl. 20:15 pé& kvallen.

Efter 1938 har inte férekommit ndgon passagerartrafik pa Drevviken, om man
inte raknar de ganger som jag sjalv rodde samma stracka med kompisar pa
I6rdagkvallar, for att besdka Vendelsd Folkets Park i mitten och slutet av 50-
talet.



