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(Backspegeln nr 6, ©copyright Mauritz Henriksson 1999

| dag kanske vi inte tanker s& mycket p& det, men Muskd ar en 6, helt
omgiven av vatten. Fore 1964, da tunneln blev klar, fanns det ingen annan
mdjlighet att komma dit eller déarifran, an att aka bat. Utom vintertid nar isen
bar.

Naturligtvis har de bofasta pa 6n i alla tider klarat sina egna transportbehov.
Dessutom har det funnits batar for tyngre gods och djurtransporter i
skargarden. Men jarnvagens tillkomst och utbyggnad har 6kat méanniskors
rorlighet. Framforallt har stadernas befolkning velat komma ut pa landet.

Pa Muskd, saval som pa manga andra hall, hade man pa 30-talet borjat
stycka av tomter for sommarstugebebyggelse. Darmed kom ocksé behovet av
Okad kollektivtrafik till on.

Mickrums brygga pa Musko, respektive Soderby brygga pa fastlandet, var
sedan tidigare etablerade forbindelsepunkter for battrafik. Om denna, tidigare
battrafik, skall jag redogdra for i ett senare nummer av ”’| Backspegeln”. Har
kommer jag att beratta om den trafik som startades i slutet av 30-talet och
senare blev knuten till Nyn&sbanan.

Fran borjan av 30-talet fanns det bussforbindelse mellan Tungelsta och
Soderby brygga, som kordes i Nynasbanans regi. 1938 tillfragades
Nynasbanan om dom var villiga att lata denna g vidare pa farja till Mickrums
brygga. For att sedan fortsétta till Bruket p& sydostra delen av Musko. | det
forslaget ingick en batforbindelse till Uto darifran.

Men Nynasbanan var inte intresserade av det férslaget. Ledningen for
jarnvagsbolaget hade andra planer, och ville knyta ihop de stérre éarna i
skargarden med en batlinje fran Uto via Mickrum-Soderby-Orno och till
Dalaré. Dom bedrev ju redan sjotrafik, bade pa sjon Drevviken och tidigare
ocksa kusttrafik mellan Nynas och Valdemarsvik. (se nr 3 resp. nr 7)
Dessutom hade det fran 1926 funnits en bétlinje till 6n Sandskar, utanfor
Nynashamn, med anslutning till tgen.

En okande battrafik till Musko kom istéllet att inledas av konsul Algard. Han
var agare till stora delar av Sodra Muskd. Den delen kallades pa den tiden for
Mysingebaden. Algard hade namligen borjat stycka av och sélja tomter pa
den delen av 6n fér sommarstugebebyggelse.

Pingsten 1939 kordes den forsta turen. Algard hade kopt ett angfartyg med
namnet "s/s Elfsnabben”, och avsikten var att ga i trafik mellan Séderby
brygga och Mysingebaden.(det som senare kom att heta Sédra Musko)
Men i september samma ar kom andra varldskriget igdng och fartyget gick
mest med godstransporter mellan bryggorna runt Harsfjarden. Aven till
marinens anlaggningar vid Berga.

Efter krigsslutet, i maj —45, blev det ny fart p& persontransporterna till Musko.
Och forstas ockséa byggnationerna. Inte bara pé& sddra delarna utan ocksé pa
norra delarna av on.

Detta hade till foljd att Algard kopte ytterligare ett fartyg, "m/s Mabel”, som
doptes om till 'm/s Mysingen”. Det var ett lastfartyg som skulle skéta
godstransporterna till i férsta hand sédra Muskd. Men persontrafiken 6kade till
sadan omfattning att Elfsnabben fick agna sig at Norra Muskd, och lastfartyget
byggdes delvis om, sa att hon blev godkand for, och kunde ocksa ta
passagerare till de sddra delarna. Annu ett fartyg, "m/s Vaino”, inkdptes och
sattes in pa passagerartrafiken till S6dra Muskoé under somrarna 1946-47.

Den 15 Oktober 1947 évertogs denna battrafik helt av Nynasbanan. Formellt
blev det Nyndshamns Skeppsmakleri och Speditionskontor som kdpte
fartygen och Trafik AB Sthim-Nynas som utforde trafiken. Men bada foretagen
agdes av Jarnvags AB Sthim—Nynés. Jag har valt att kalla alltihop for
Nynasbanan.

Dom 6vertog forresten bara fartygen "Elfsnabben” och "Mysingen” fran Algard,
’m/s Vainos” vidare 6den kanner jag inte till.

| stéllet kdpte de in ett annat fartyg for trafiken pad Sodra Musko. Det kom att
bli "m/s Havsbussen”, klassat for 77 passagerare. Vintern 1947-48 blev isen
for svar for battrafik.



Men den 11 mars kunde man koéra ut en buss 6ver isen till Muskd. Fran och
med mars —48 har man alltsa haft busstrafik pa on.

Nar isarna gick pa varen kom man igadng med batarna igen. Nu gick man till
flera bryggor enligt féljande:

Elfsnabben gick fran Mickrum via Nasselviken—Kvarnholmen-Valinge—
Ingvaldsnas—Norra Langgarn till S6derby. Och retur samma vag.
Havsbussen gick fran Osterudd pa Sodra Muskd via Vasterudd—Guldbadan —
Muskd Havsbad-Langgarn till Soderby. Och retur samma vag

Lastfartyget Mysingen gick med gods och passagerare till samtliga dessa
bryggor efter behov.

Pa Norra Musko ckade bebyggelsen ganska raskt. Detta gjorde att man efter
nagra ar blev tvungen att inforskaffa annu ett fartyg. Det blev "m/s Visings6”
som hade gatt mellan Granna och Visingso i Vattern. Hon doptes om till "'m/s
Muskd” och sattes i trafik pa Norra Musko

1957 skaffade John Eriksson, tidigare befalhavare pa "Havsbussen”, en
ombyggd lastbat som hette "m/s Rune”. Med den borjade han att frakta dver
bilar fr&n Soderby till Muskd. Man hade ju borjat bygga Orlogsvarvet och detta
hade till foljd att man bade restaurerade gamla och byggde nya vagar pa on.
Detta ar saldes ocksa lastfartyget Mysingen.

1959, den 15 november, gick forsta sprangskottet till Muskétunneln.
1962 kompletterade John Eriksson, d.v.s. Farjetrafiken Séderby—Muskd, med
ytterligare en bilfarja, "m/s Lahela”

I och med bilfarjornas tillkomst sjonk passagerarantalet pa Nynasbanans
batar. Sommaren —62 gick dessa bara vardag fére son- och helgdag, och
forstas pa sondagar och helgdagar. Redan i maj det aret séldes bade "m/s
Muskd” och "m/s Havsbussen”. Det var alltsa bara "Elfsnabben” kvar under
sommaren 1962. Man slutade ocksa att ga in till bryggorna Norra Langgarn
och Kvarnholmen, men gick istallet till Torpa Skog pa Norra Muskéturen. P&
Sddra Muskdéturen vande man vid Vasterudd.

Genom avtal fran den 2 januari forkom ocksa samtrafik mellan Nynasbanans
batar och Farjetrafiken Séderby-Muskao.

Den 3 februari 1963 salde Nynasbanan sitt sista fartyg, "Elfsnabben”, som
ocksa var det forsta som Algard kopte for denna trafik. Darefter skéttes
forbindelserna mellan 6n och fastlandet av de bada bilfarjorna.

Den 16 mars 1964 6ppnades Muskotunneln for fordonstrafik. Numera gar
buss fran Osmo C genom tunneln och upp till Hyttan p& Norra Musko. Frén
Vasterhaninge gar buss till S6derby brygga med négra turer om dagen. Men
nagon reguljar battrafik till on forekommer inte.

Fakta till detta avsnitt har jag hamtat ur boken "Nynasbanan” av Landgren,
Johansson och Hammar
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tillfrdgas Nynasbanan om att forlanga busslinjen
Tungelsta—Sodderby brygga via féarja till Bruket.

pa pingsten inleder konsul Algard sin battrafik till
Sddra Muskd med m/s Elfsnabben

koper Algard lastfartyget m/s Mabel, sen. Mysingen
inkdps passagerarfartyget m/s Vaino

den 15 oktober dvertar Nynasbanan all battrafik.
Nynéasbanan képer m/s Havsbussen

den 11 mars, kors forsta bussen ut till dn dver isen.
Kops m/s Visingsé som omdaops till m/s Muské

John Ericsson, Farjetrafiken S6derby — Muskd, koper en
ombyggd lastbat och fraktar ut bilar till 6n.

Nynasbanan séljer lastfartyget Mysingen.
den 15 november gar forsta sprangskottet till tunneln.

den 2 januari, avtal mel. Nynasbanan o. John Ericsson
i maj séljer Nynasbanan m/s Muské o. m/s Havsbussen
John Ericsson koper ytterligare en bilféarja, m/s Lahela

den 3 februari séljer Nynasbanan sitt sista fartyg.

den 16 mars 6ppnas Muskétunneln for fordonstrafik.



