Kusttrafik och Nattarotrafiken
(Backspegeln nr 7, ©copyright Mauritz Henriksson 1999

Jag har tidigare berattat att Nynasbanan ocksé bedrev sjotrafik. | nr 3 om sjon
Drevviken och i nr 6 om Muskoétrafiken. Jag vill pAminna om att jag for
enkelhetens skull skriver Nynasbanan nar det handlar om de olika bolag som
agdes av Sthim—Nynas Jarnvags AB.

Nynasbanan hade redan i borjan pa 1900-talet planer pa att bedriva sjofart i
storre skala. Inte bara planer férresten.

I maj manad 1905 koptes ett kombinerat last- och passagerarfartyg som
hamtades i Abo i Finland. Det var ett &ngfartyg. Hon déptes om och fick
namnet "s/s Margit”. Margit var avsedd att ga i trafik fran Nynashamn och
soderut efter kusten

Enligt fast tidtabell avgick hon mand., onsd., fred. fran Nynashamn till
Oxeldsund, Arkdsund och Valdemarsvik.

Gods och passagerare med tag fran Sthim C kl. 10:25 var framme i
Oxeldsund 16:25 , Arkésund 18:20 , och i Valdemarsvik kl. 22:00 pa kvallen.
Margit avgick i retur fran Valdemarsvik kl. 10:00 tisd., torsd. och I6rdag. Man
var da framme pa Sthim C kl. 21:50 pa kvallen.

Det fanns ocksa planer pa att ga in till Trosa, men det blev aldrig av. Margit
maste ha gjort god fart, for det ar en bra bit till Valdermarsvik. Dessutom
lastning och lossning i varje hamn.

Angfartyget "Margit” gick den hér traden till och med 1911. Hon stréks ur
fartygsregistret i juni 1912.

Nynasbanan borjade ocks& med gods och passagerartrafik ver Ostersjon till
Baltikum. Pa julafton 1908 avgick angfartyget "Hertiginnan Maria” pa sin forsta
resa fran Nynashamn. Men man fick inget statligt stod for passagerartrafik, s
aret 1910 blev det bara godstrafik. 1911 avgick hon fran Norrkoping pa
regelbundna turer till bl. a. Riga och dessemellan ocksa till bade Holland och
England.

Men tyvarr, natten mellan 1 och 2 oktober 1911 férliste "Hertiginnan Maria” i
en storm utanfor hollandska kusten. Samma host slutade ocksa Margit att ga i
kustfart. Sedan blev det inte mer sjofart av det slaget.

Men péa Drevviken gick batarna vidare. Fran 1926 hade man baten "Tatra”
som gick mellan Nynas och 6n Sandskar dster om Nynashamn. Detta var
mest utflyktsturer fér bad och rekreation.

NATTAROTRAFIKEN

1949 kopte Stockholms stads Idrotts och Friluftsstyrelse in delar av 6arna
Nattard och Rano oster om Nynashamn. Det innebar att det kom folk med tag
som behdvde fraktas ut till dessa 6ar.

| borjan var det fiskarna i Nynashamn med omnejd som ombesdrjde
transporterna av fritidsfolket ut till dessa 6ar. Men den 17 augusti 1950 hyrde
Nynasbanan in ett passagerarfartyg fran Waxholmsbolaget. Det blev fartyget
” Tor VII” som fick gbra dessa resor.
Det kordes bara till Nattar6 det har aret. Priset for enkel resa med bat var da
2:- kr.,och t.o.r. 4:-kr. Kopte man t.o.r.-biljett fran Sthim C kostade tag och bat
10:-kr.

| slutet av 1950 skulle Nynasbanan ha fatt ett eget, nytt, fartyg, "m/s
Havsvinden”, som byggdes pa Boghammars varv pa Lidingd. Men leveransen
blev forsenad till slutet av maj 1951.
P.g.a. motorproblem fick man skjuta fram premiérturen till 16 juni. Men det
hjalpte inte. Nya motorproblem uppstod och premiérturen instélldes helt. "M/s
Havsvinden” aterlamnades till varvet. Efter ombyggnad och motorbyte saldes
hon till Waxholmsbolaget.
| stallet fick "m/s Mysingen” fran Muskdétrafiken rycka in och kora ut
passagerarna till Nattaré och Rand, som turen nu forlangts till. Tills vidare tog
man ocksa hjalp av fiskebatar.
Veckan efter, som var midsommar det aret, hyrde man in "m/s Rindd” och

o

"m/s Ostan&” fran Waxholmsbolaget, for att klara av helgtrafiken.

Dags att se sig om efter ndgot annat fartyg att ombesorja trafiken med. Det
blev &ngfartyget "Gustafsberg 1lI”. Hon dgdes av Gustafsbergs Porslinsfabrik,
men anvandes inte langre av dem.

Hon namnandrades och fick heta "s/s Natar6”. Med detta fartyg gjorde man
tva t.o.r. resor alla dagar i veckan, utom lérdagar, da kordes ytterligare en
t.o.r. resa.

Sa sag trafiken ut fram till och med 1956. For till sommaren —56 hade "s/s
Natarg” fatt oljeeldning i stallet for koleldning i Angpannan.



Men pannan holl inte for pafrestningarna, sa denna sasong blev den sista for
"s/s Natard”. Pa hosten togs hon ur trafik och lades upp.

1957 boérjade man trafiken den 7 juni. Infér denna sdsong hade Nynéasbanan
hyrt in &ngfartyget "Drottningholm”, som &gdes av kapten Sverker Eire. Det
framgar inte om Sverker korde sjalv eller om Nyn&asbanan holl med beséatt-
ning. Detta var dock sista &ret som Nattarttrafiken gick i Nyndsbanans regi.

Fran och med 1958 t.0.m. 1962 skottes battrafiken mellan Nynashamn och
Nattar6/Rano av nagra fiskare fran Nynashamn. Det var fiskare med batar
som &nda lag stilla 6ver sommaren.

Den 8 juni 1963 borjade Waxholmsbolaget att kora med angfartyget
"Saltsjon”. Aret efter gick motorfartyget "Svea” pa traden. Fartygen har véxlat
under aren men f.0.m.1963 ar det bara Waxholmsbolaget som ombesorit
persontransporterna till dessa 6ar. Férutom bestallningsresor forstas.
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koptes s/s Margit for trafik mellan Nynashamn och
Valdemarsvik.

den 24 dec. gor s/s Hertiginnan Maria sin forsta resa
till Baltikum med gods och passagerare.

gar hon med enbart gods i lasten.

utgar Hertiginnan Maria fran Norrkaping

mellan den 1 o. 2 okt. forliser hon utanfor Hollands kust
Sista sdsongen for s/s Margit

borjar motorbaten Tatra att ga till 6n Sandskéar

koper Sthim stad delar av Nattaré och Rano.

till en borjan kor fiskare ut folk till 6arna
Den 17 aug. hyr Nynasbanan in Tor VII frdn W-bolaget

i maj levereras m/s Havsvinden som senare aterlamnas
till midsommar hyrs m/s Rind6 0. m/s Ostand in fran
Waxholmsbolaget

s/s Gustafsberg képs och namnandras till Nataro

s/s Nataro tas ur trafik .

hyrs s/s Drottningholm in fran Sverker Eire

ombesorjs trafiken av fiskare fran Nynashamn.

Overtar Waxholmsbolaget all trafik mellan Nynéashamn
och Nattar6é/ Rano.






