Nagra bussminnen fran forr.
Av Mauritz Henriksson

Episod 1: Min far, som akte bussen in till Ringvagen varje
vardagmorgon, brot tummen vid en krock mellan buss och sparvagn vid
Sdderstadion. Jag har inget datum for handelsen, men den torde ha skett
under andra halvan av 1940-talet. Det hande vid plankorsningen
mellan Nyndsvéagen och, jag vill minnas att den hette Bagerstavéagen (
reservation for minnesfel) vid Soderstadion. Sparvagnen kom fran
Slakthusomradet pa vag mot Hammarby. Bussens bromsar var kanske
inte i basta kondition. Farsan sag fran sin sittplats att féraren gjorde allt
han kunde for att fa hejd pa ekipaget, dock utan framgang. Han, farsan,
gjorde da vad som senare visade sig vara helt fel. | stallet for att sitta
kvar pa satet, hukade han sig ner i gangen, och holl i sig i en av
stolparna. Men vid smaéllen tappade han greppet, med bruten tumme
som foljd, och rutschade genom bussen énda fram till motorhuven.
Han fick erséttning av bolaget for sveda och vérk, men jag minns inte
hur mycket.

Episod 2: Jag ar uppvuxen i Lanna, mina foréldrar byggde dar 1943.
Alla nybyggarna i samhallet hjalptes at vid varandras byggen. En av
nybyggarna var bergspréangare till yrket. Det foll sig naturligt att just
han fick bistd med sprangning pa alla tomterna. Fér andamalet behévde
han dynamit. P4 den tiden fick man ha med sig fem kilo dynamit pa
bussen. Han bar dynamiten i en “unikabox”, som var vanligt att béra
matlada m.m. i. Vid ett tillfalle tyckte tjanstgorande vaktman, som var
Lasse Pettersson, att boxen sag ovanligt tung ut. Lasse Pettersson som
kande de flesta av passagerarna, fragade hur mycket han hade i boxen.
Utan omsvep erkénde bergsprangaren att det var lite fér mycket. For att
klara resan inom ramen for tillaten méangd dynamit, delade han med sig
till andra passagerare som skulle till samma hallplats, som var Lanna
Centrum. Att samma mangd fanns pa samma buss, spelade tydligen
ingen roll. Eftersom jag varit bekant med, numera bortgangne, Lasse

Pettersson, har jag kontrollerat historien med honom. Han kunder da
bekrafta att sa var det.

Episod 3: En passagerare som regelbundet steg av vid hpl Kilen, vill
jag minnas att den hette, som var forsta hpl efter karret mellan
Kvarntorp och Kolartorpsvagen. Ndmnda passagerare hade ovanan att
alltid, medelst ett jattesprang inifran bussen, hoppa av. Risken att han
skulle skada sig, sarskilt nar det var morkt, var uppenbar. Trots flertal
tillsigelser fortsatte han med sina “avhopp”. Pa den tiden,
vanstertrafik, fanns en liten flik Gppet vatten anda fram till vagracket pa
vanster sida mot Handen. Ungefar déar det numera ligger en
hamburgerbar framfor OKQ8. Besattningen pa bussen bestamde sig for
att ge honom en laxa, i hopp om att han skulle sluta hoppa. Efter
overenskommelse mellan konduktér och férare, hande foljande en mork
kvéll. Avstigningssignal. Foraren stannar mitt for fliken med Gppet
vatten, och Oppnar dorren. Killen ta’r sats, och hoppar. Plums!!
Historien fortaljer inte om killen slutade att hoppa. | dagens lage hade
val besattningens tilltag kallats for pennalism eller misshandel, och
renderat en tids vila pa statens bekostnad

Episod 4: Forr i tiden skickades mycket gods med bussarna. Sa dven
fisklador fran Dalard in till Sthim. Bagageutrymmet langst bak, under
baksatet, kunde vara ganska djupt. Och utan belysning.

Godset hamtades vid avlastningen pa Ringvdgen / Alfshorgsgatan.
Nagra dagar efter en sadan transport, borjade man kénna en
begynnande dalig lukt i bussen. Personalen borjade leta efter eventuella
spyor, hundskit, eller nagot annat inne i bussen. Bussen tvattades och
vadrades flera ganger, utan resultat. Lukten var en gata, till ndgon kom
pa idén att lysa in i bagageutrymmet. Dar lag en kvarglomd fisklada.
Med fisk i.

Om olyckan vid Lanna Centrum i november 1952. Jag hade sjalv
gatt pa bussen vid denna hpl. Sméllen horde vi inne i bussen. Men vi
sag inte sa mycket av den. Rutorna var igenimmade, och den krockade



bussen fortsatte vidare soderut. Vad jag daremot sag, var att en
personbil som kom norrifran inte kunde stanna i det hala vaglaget, utan
fick bredsladd och tornade in med sin hogra sida i fronten pa lasthilen,
som stod kvar mitt pa vagen. Ut kliver en oskadad uniformskladd herre,
som genast borjar veva med armarna. Jag horde inte vad han sa, men
har vissa teorier om hans ordval. Vi som satt i bussen var just da
ganska ovetande om vad som faktiskt hade hant. Aven ovetande om
konsekvenserna av smallen. Men det fick vi veta senare.

Att det forr i tiden var ganska vanligt med alkoholfortaring i
akeribranschen, dr nog ingen hemlig-het. Bussbranschen var inget
undantag. Jag har haft fyra morbréder som i olika langa perioder, varit
anstallda pa BSS, framst under 1940-talet. De, och flera andra i bolaget
som jag kdnde medan de levde, har berattat, for oss idag ganska
harresande historier om alkoholintag. Bade fore och under arbetstid.
De ar dock alla preskriberade, och tur &r det. Det ar ocksa for val att
motsvarande konsumtion inte férekommer nu for tiden.

Ovanstaende episoder har jag fatt mig berattats av andra (trovardiga)
kéllor. Sedan jag sjalv borjade kora buss i Handen, kan jag inte
paminna mig att det hande nagra episoder vérda att berattas. Dar finns
naturligtvis enstaka handelser, men vid flera av dem finns de
inblandade kvar i livet. Sjalv har jag inte varit orsak till, eller inblandad
i, nagra olyckstilloud med varken person-, eller dyrbara materiella
skador. Inte heller nagra kontroverser med passagerare som kan ga till
historien.

En historia med inslag av humor kan jag vidarebefordra. Pa en resa
mellan Bollmora och Handen-terminalen, hade en dam i Ovre
medelaldern Klivit pa vid Bollmora C. Hon satte sig langst fram. Vid
nasta hpl klev en annan dam pa. Bada hade visat manadskort, och
darfor inte meddelat mig vart de skulle. Till en bérjan gick bade den
linje jag korde, och bussarna mot Sthim parallellt. Nér vara linjer gick

skilda vagar, kom den sist pastigna damen fram och fragade om inte jag
skulle till Sthim. Da jag svarade att sa inte var fallet, berattade jag
samtidigt att hon kunde sitta kvar och byta vid Alléplan, numera
Trollbackens C. Damen blev lugnad av maéjligheten och satte sig pa
nérmast lediga plats strax bakom mig. Detta blev startsignalen for den
forst pastigna damen. Hennes svada gar inte att beskriva med nagra fa
ord. Men i ordflédet som f6ljde, talade hon mycket om hur ofta folk
akte med fel buss, i den trakten hon kom ifran. Och att hon inte kunde
forsta att inte folk tog reda pa vilken linje de skulle aka med. Hon var
ganska valtalig, sa de flesta dvriga passagerarna lyssnade smatt roat pa
hennes utlaggning.

Efter Alléplan, dar den sist pastigna damen klev av och bytte buss,
fortsatte hon sin monolog om folk som inte kunde halla reda pa vilken
buss de skulle 4ka med. Hela den resan tog pa den tiden ca 35 min. nar
bara 5 minuter aterstar kom sd hennes frdga > Horru lilla chaufférn, hur
lange dréjer det innan vi kommer in till sta’'n?” Min forsta tanke var,
skojar hon med mig. Jag var just pa vég att stanna vid en hpl. Innan jag
oppnade framddrren for pastigande, vande jag mig mot henne och
fragade, om hon inte kommer ihdg varfor hon hade en sa lang
utlaggning om feldkande passagerare. Hon var tyst en lang stund,
medan hon tankte efter. Hon hade nog humor, for nar hon val kom pa
orsaken borjade hon skratta, lange och ljudligt. Tur var vél det, for alla
som varit med hela resan sag ut som uppblasta ballonger i ansiktet. Alla
skrattade till resans slut.



