Om Nyndsbanan i gamla protokoll
Av Tord Bolander, Glimtar 2004

Spraket i en del handskrivna kommunala protokoll och andra handlingar
fran slutet av 1800-talet och bérjan av 1900-talet fascinerar.

I tva tidigare nummer av Glimtar har detta exemplifierats med citat fran
Osterhaninge kommuns protokoll rérande omsorg om folknykterheten och
hur fattigvarden administrerades.

Hur nagra Sodertornskommuner formulerade sig for att fa en jarnvag
fascinerar ocksa.

Djupdykning i de kommunala arkiven leder till slutsatsen, att det fanns en
stor portion 6nsketdnkande i de kommunala férsamlingarna for att fa en
jarnvagsforbindelse med Stockholm men ocksa mycket av tillfalligheternas
spel for att projektet "Sodertorns jernveg" skulle bli Stockholm-Nynas

Jernvagsaktiebolag. En viktig forutsattning var, att ett antal S6dertérnskom-
muner engagerade sig finansiellt, vilket de ocksa gjorde med efterhand
kdannbara forluster.

| de kommunala arkiven saknas tyvarr argangar med protokoll fran den har
tiden. Man kan spekulera éver om detta ocksa var tillfalligheternas spel.
Efter fyra artionden med seridsa och oseridsa jarnvagsforslag blev det
senhosten 1898 dags for rallarna att bygga "Sodertérns jernveg". Att sa
skedde var mycket en f6ljd av att ar 1892 hade geologen Hjalmar Sjogren och
hans maka Anna (dotter till Ludvig Nobel) vant hem fran oljefalten i Baku och
koépt godset Nynas i Osmo socken. Ett observandum &r, att tidigare dgare av
godset hade varit engagerade for en del av jarnvagsforslagen.

§ 1 i Osmo protokollbok féor kommunalstimman séndagen 15 november
1896 borjar med en karnfull formulering, som belyser kyrkans (statskyrkan)
betydelse som kungorelseforum for landskommunernas medborgare. “Sedan
kungérelsen angdende dagens stimma blifvit upplést G hvilken af
tjenstgbérande prest blifvit antecknadt att densamma blifvit i laga ordning tre
séndagar a rad frén predikstolen uppldst, ddraf sista géingen denna dag,
férklarades stémman 6ppnad."

Sa borjar den kommunala dokumentationen av Nyndsbanans tillblivelse och
av en genomgripande samhallsutveckling for berérda sddertérnskommuner.
Osmo, som den stérsta och rikaste av dessa kommuner, tecknade sig den
dagen for 100000 kronor i stamaktier. Stockholms stad var helt ointresserad
av aktieteckning.

| stdmmoprotokollet har stimmans ordférande, arrendatorn pa Hammersta
Frithiof Trotz, som avskrift skrivit in ett brev fran jarnvagskommittén som
undertecknats av geologiprofessorn Hjalmar Sjogren:



"Pa uppdrag af kommitterade fér Sédertérns jernveg.
Hj. Sjégren."
Fran brevet citeras om linjens dragning:

" frdn Hemfosa gdr den foreslagna linien férbi Tungelsta och Vesterhaninge
kyrka med stationer vid bada dessa stdllen. Frin Vesterhaninge kyrka ledes
jemvdgen férbi Ldnna i Osterhaninge socken med station vid den s.k. Handen
och derifran férbi sjén Drefviken fér att anknyta sig vid Iémplig punkt af
stambanan, Saltsjébanan eller helst och under férutséttning af intresse fran
Stockholms stads sida inga till S6dra stationen i Stockholm."

Stockholms stad var ointresserad investera i jarnvagsprojektet 1856, sa dven
1896.

Godsagare John Upmark pa Hammar, kommunalstdmmans ordférande i
Vésterhaninge, r en av de drivande i projektet. Fran hans utforliga skrivelse
15/11 1896 till kommunalstamman citeras: ... "och de éfriga trettiofem tusen
(35000) Kronor dstadkommes genom frivilliga teckningar af dem, som synes
komma att fd den mest i gonen fallande férdelen af jernvdgen, neml de
stérre gdrdarna och de som ligga ndrmast eller i 6frigt har stérsta intresset
for jernvdgens kommande till stand."

Betraffande I6nsamheten for jarnvagsprojektet finns inte mycket substans. |
Upmarks skrivelse finns dock folj ande: ..."att under de férsta 10 dren dd
jemvdgen dels dr under byggnad, dels icke kommit till den utveckling, att den
kan lemna ndgon utdelning till stamaktien".

Med ett kommunalt I1an pa 65000 kr och med 40 ars amorteringstid for
jarnvagslanet skulle Vasterhaninge arliga utbetalning bli 3200 kronor.
Kommunens samtliga utgifter denna tid var cirka 5000 kr.

| november 1898 hade jarnvigsbygget kommit igdng i Osmo kommun.

30 man arbetade vid omradet for nuvarande Nynas havsbads hallplats.
Kommunalnamnden behévde varna om nykterheten inom kommunen och
beslot ansoka om att Kungl. Befallningshafvande skulle stadga "att all
6lférséljining inom kommunen, sdledes dfven af 6lutkérare frén vagn mdtte
férbjudas under den tid jérnvdgsbygget pagar."

Flera hundra rallare
anstalldes och enligt
bolagets styrelse-
protokoll fran den 13/2
1899 var 280 man
sysselsatta ndarmast
Nynds och 80 man vid
"andra avdelningar".
Bolagsledningen sag till
att sjukhusvard fanns
atkomlig for rallarna.
Interimstyrelsen for
Stockholm-Nynas
Jarnvag begarde att
Kongl. Serafimer-
lasarettet skulle medge
"att de vid bolagets
jérnvégsbyggnad
anstdllda arbetare
madtte vid férefallande
behof erhdlla vard
Kongl. lasarettet med
ldgsta afgift eller 40
Ore per dag.
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| borjan av ar 1900 kan jarnvagsprojektets karva ekonomi sparas i de
kommunala protokollen. En kommunal réntegaranti kom upp pa
dagordningen for de berérda kommunerna. | argumenteringen talas om

nejdens egendom och att foretaget ar av sadan beskaffenhet "att det lofvar

att blifva fullt réntegifvande kanske inom kort tid."

Verkligheten blev i stéllet nya ekonomiska uppoffringar for bade enskilda
personer och for berérda kommuner. Kassaforstarkningar behdvdes bade
under byggperioden och flera ar efter att banan 6ppnats for trafik.




Ar 1905 kom rekonstruktionsfoérslag med bildandet av ett sarskilt
trafikaktiebolag och bade i april och maj var detta huvudtema p& Osmos
kommunalstammor. Intressant ar hur forslaget klubbades igenom jamfort
med nutida rostregler i kommunala férsamlingar. Det blev votering och
protokolltexten lyder: "Detta beslut fattades med 29049 réster af 31
réstande, mot 3.590 réster af 14 réstande. Mot beslut reserverade sig Baron
O. Toll, komminister W. Appelbom och herr Amberg."

Beslutet 6verklagades av tva rostberattigade kommunmedborgare stottade
av andra kommuninvanare. Besvarsskrivelsen, som &r ett tydligt exempel pa
vad graderad rostratt innebar slutar: "Hvad slutligen angdr det sdtt hvarpa
beslutet kommit till stdnd dr majoriteten ej sa 6fvervdldigande som af
protokollet kan synas. Af de 29049 réstande fér bifall har ej mindre én 21600
avgifvits af allenast 3 réstande.

... afgdvo ndmligen hvdrder a 7200 réster ehuru lagligen ej far utéfvas stérre
antal réster dn 5000. ..."

En intressant indirekt koppling personellt och delvis finansiellt fanns mellan
tillkomsten av Nyndsbanan och den egnahemsbebyggelse i norra delen av
Soédertorn, som kom igang nagra ar efter jarnvagens 6ppnande for trafik. En
del fakta om detta och om den snabba samhallsomvandling, som skedde
kring sddra delen av sjon Drevviken vid 1900-talets borjan beskrivs i
Vendelso Fastighetsagareforenings skrift fran 2003 med titel "Sédra
Drefviken" under avsnittet Tomtbolagen.



